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1 ANTECEDENTES

Tradicionalmente, el municipio de Riba-roja captaba diariamente el paso de miles de
vehiculos sin que su origen o destino fuese el propio municipio. Estos vehiculos se
desplazaban a través del eje este-oeste formado por la calle Vilamarxant, antigua carretera,
gue conecta Valéncia con el municipio de Vilamarxant, aun existiendo la circunvalacion
exterior diseflada para captar estos desplazamientos y descargar el centro de Riba-roja.

llustracion 1. Vista plaza peatonal

En el dltimo afio, el Ayuntamiento desarroll6 dos actuaciones importantes para intentar

revertir esta situacion:

e Permitir el paso de solo un sentido, en la zona central del carrer Vilamarxant, con lo
gue se ha conseguido reducir el nimero de vehiculos que realizan viajes de gran
recorrido por el interior del municipio, al utilizar la ronda exterior. Se ha obtenido asi,

una reduccion del trafico interno, una mejora en la seguridad vial y una mejor calidad

de vida para los vecinos residentes en Riba-roja.
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Permitir igualmente un solo sentido de circulacion de acceso al centro, en el tramo
del carrer Major entre carrer Lepanto y Vilamarxant, simplificando los recorridos vy
mejorando la seguridad. Estos viales permiten adecuar sus dimensiones para dar un
mayor espacio al peatdén, creando un recorrido mas agradable, fomentando el

desplazamiento saludable para los habitantes.

Estos cambios han producido una serie de efectos sobre calles adyacentes y sobre la propia

movilidad de la poblacién:

Dado que ahora el carrer Vilamarxant solo permite el paso en un sentido, el
movimiento contrario se ha trasladado a las calles mas proximas (Moll, Placa estacio,
Salvador Bigorra...), calles estrechas, con aceras mindsculas y giros complejos. Para
corregir estos inconvenientes se deben tomar medidas y asi evitar conflictos entre
modos de desplazamiento, por lo que se debe continuar en la aplicacién de medidas
de este tipo.

También se han observado cambios en el tramo final del carrer Bodeguetes, donde
se ha percibido un ligero aumento del trafico con respecto al escenario inicial en las
horas de mayor movimiento, por lo que a partir del presente estudio, se deben
proponer medidas que faciliten el calmado del trafico donde sea necesario para

conseguir que estas vias sean lo mas seguras posibles.

En conjunto, es necesario un estudio de toda la zona para conseguir lograr una reduccién de

las emisiones contaminantes asociadas al transporte en la zona y crear unos espacios mas

calmados, mejorando la fluidez del trafico viario, y devolviendo espacio de convivencia y

movilidad peatonal a los habitantes del municipio, siguiendo la tendencia adoptada en los

altimos meses dentro del municipio.

En todo caso, se deberan aplicar las medidas de forma escalonada y por sectores, como

esta ocurriendo actualmente, para el buen funcionamiento de la red de transportes de Riba-

roja.

[x]
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2 OBJETIVOS

En el presente estudio, se analiza y plantea una nueva distribucién del trafico por las vias,

con los siguientes objetivos de partida:

e mejorar la fluidez y favorecer el paso de trafico motorizado por aquellas vias
susceptibles de mayor capacidad;

o favorecer la movilidad peatonal, reduciendo los puntos de conflicto actuales y
disuadiendo del paso de los vehiculos motorizados por el centro de la poblacion;

e crear un gran espacio comun ciclo-peatonal central en la Plaza de la estacion y la
actual “Explana del CIJ".

o fomentar el eje peatonal Norte-Sur desde el Ayuntamiento hasta la Casa de la
Cultura a través del carrer Major y Cristo de los Afligidos, que comunica también con
la Plaza de la estacion. Esta medida también refuerza el eje centro—oeste mediante

las calles Major y avinguda de la Pau, a través de la calle Vilmarxant.

llustracion 2 Espacio comun ciclo-peatonal sombreado en color verde
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Por otro lado, las obras de reurbanizacion y mejora de accesibilidad del carrer Arrosals solo
van a permitir la circulacién de los vehiculos en un sentido de circulacion, por lo que este
estudio analiza diferentes escenarios con el fin de obtener el mejor, que permita el buen

funcionamiento de la circulacion por las calles del municipio.

La imagen anterior muestra los diferentes espacios a analizar y las relaciones peatonales y

de convivencia que se pretenden reservar.
3 ANALISIS DE INFORMACION PREVIA

A partir de las diferentes reuniones con los agentes de la Policia Local de Riba-roja, como
con las diferentes areas del Ayuntamiento, se ha planteado el escenario de partida y la

forma de abordar el estudio para alcanzar los objetivos descritos.
Se han desarrollado los siguientes trabajos previos:

e andlisis de la planta viaria y caracteristicas concretas de la orografia del municipio,
los dltimos cambios aplicados en la trama urbana, asi como los proyectos previstos,
a partir de la cartografia facilitada.

e solicitud de informacién disponible relacionada con la movilidad: informes realizados
en los ultimos afnos por la Policia sobre la configuracion viaria; informacion disponible
sobre la configuracién de los semaforos del municipio, con sus fases y su
localizacion, etc.

e visitas periddicas para el reconocimiento de la planta viaria y el estudio de diferentes

configuraciones in situ.

Con los primeros resultados del estudio se han ido planteando diferentes soluciones, que
han sido expuestas, en diversas reuniones, al conjunto de la ciudadania implicada. CPS ha
participado activamente en dichas convocatorias ciudadanas, recogiendo sus quejas e
inquietudes, modificando y aclarando las propuestas en funcién de las exposiciones
recogidas en cada uno de los diferentes talleres que se han ido programando con la
participacién activa de los vecinos de las siguientes calles: Major, Salvador Bigorra,

Vilamarxant, Bodeguetes, Moall, entre otras...

Toda la informacion recabada en este proceso de informacién previa, se ha empleado en el

desarrollo del estudio como complemento a la toma de datos de campo.
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4 TRABAJOS DE CAMPO
4.1 Definicion del area de estudio

Para el estudio correcto del ambito de estudio se han establecido dos grandes éareas

diferenciadas pero relacionadas entre si:

e La zona centro, en los alrededores de la Placa de I'Estacido, hasta las calles
Vilamarxant, Bodeguetes, Fleming y Pacadar.

o Lazona oeste, en carrer Arrosals Y SuUs transversales.

Leyenda

100 0 100 200 300 400 m
IS S O e ; Delimitacion inicial de actuacion

llustracion 3 Area de influencia del estudio

Para el andlisis y la toma de datos en estas zonas, se han seleccionado aquellos cruces
donde se produce el encuentro de diversas trayectorias con una mayor cantidad de
movimientos, que deben llevar asociados un mayor numero de vehiculos y por tanto, son
mMA&s propensos a que se produzcan situaciones de agotamiento de la capacidad. Del mismo
modo se han analizado intersecciones semaforizadas y puntos en los que se pretende

aumentar la intensidad de paso para el escenario futuro.
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4.2 Aforos

Se ha planteado una campafia de campo adaptada a las horas con mayor intensidad de

vehiculos en funcion de los usos y habitos de las zonas previamente definidas.

Los aforos se han realizado mediante la instalacion de cdmaras en aquellas intersecciones
con un mayor numero de movimientos y mediante aforadores con estadillos en otros puntos
con volumenes menores, con el fin de captar movimientos direccionales y poder clasificar

los vehiculos en ligeros o pesados.

En la zona central se ha analizado la situacion para la hora con mayor intensidad de paso, la
hora punta. Al existir comercios locales y centros educativos se han aforado las
intersecciones a primera hora de la mafiana, con el fin de captar los movimientos de las
entradas a los colegios. También se han realizado aforos en horas valle, a media mafiana,

observando de este modo la variacién de vehiculos entre los diferentes momentos del dia.

En la zona oeste se ha enfocado la campafia en funcion de los horarios de venta al publico y
de mayor afluencia al supermercado de mayor superficie, dado que es un punto de gran
generacion de viajes tanto urbanos como desde puntos externos al caso urbano. En esta

zona los aforos se ha realizado durante los viernes por la tarde.
En el plano siguiente se muestran los puntos donde se han realizado aforos.

En amarillo se representan los aforos manuales. Se enumeran mediante letras.

Q Letra

En azul se marca la posicion de la camara para el aforo. Se enumeran con nimeros.

’ NUmero
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llustracion 4. Localizacion aforos
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5 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD EN EL AMBITO DE ESTUDIO

Tras el analisis de los aforos se ha estudiado la capacidad de varias intersecciones,

recogiéndose a continuacion los resultados obtenidos. Ver anexo de planos.

Se indican los vehiculos pesados y vehiculos ligeros en cada uno de los movimientos en

diferentes periodos horarios.

Hora punta (P), hora valle (V) y hora comercial (C).

llustracion 5. Vista parcial plano intensidades
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5.1 Analisis intersecciones

llustracion 6. Vista parcial plano intensidades direccionales

5.2 Analisis del carrer Arrosals y alrededores

llustracion 7. Vista parcial plano intensidades direccionales
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6 ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

En este capitulo, se establecen las diferentes alternativas estudiadas, de reordenacion del

trafico por zonas, para la mejora de la movilidad en el municipio de Riba-roja.

Por una parte, se han estudiado por separado diferentes actuaciones, para posteriormente
analizar, en el conjunto del municipio, las repercusiones de cada propuesta y los puntos

criticos encontrados en cada solucion.
6.1 Creacion de la Placa de I'Estacié como zona de convivencia

Se plantea como objetivo, la creacidon de una gran plaza de convivencia determinada por el
cierre del carrer del Moll en su tramo mas préximo a la estacion. Esta propuesta lleva
asociada un cambio en la movilidad viaria en el centro del municipio, sobre todo en la
relacion oeste-este, afectando a los sentidos de circulacion permitidos actualmente en

algunas calles y a la configuracién de la calle Vilamarxant.

Para conseguir desarrollar esta propuesta, con éxito para la movilidad, se han planteado
distintas actuaciones recogidas en tres escenarios diferentes, que tienen como punto de
partida la modificaciébn o no de los sentidos de circulacién del carrer Vilamarxant. Los tres

escenarios contemplados han sido son los siguientes:

a) Mantener el estado actual
b) Implantar semaforizacion que establezca un sentido alterno en la circulacion

c) Retornar al doble sentido anterior

A continuacion se describen cada una de estos escenarios:

a) Mantener el estado actual

En el primer escenario se haria necesario mantener la circulacién actual (un solo sentido
direccidon este-oeste entre carrer Major y Moll), y modificar sentidos en otras calles que

poseen circulaciones e intersecciones importantes.

i.  El carrer Salvador Bigorra permitira su circulacién en solo un sentido, dando acceso
desde el carrer Major hacia la estacién. Esta situacién provocaria una disminucion de

la intensidad de los vehiculos, por lo que no se consideraria un aspecto conflictivo.

13 de 27

E E CPS Infraestructuras Movilidad y Medio Ambiente, S.L.
2F  Paseo de las Facultades, 1 - Esc. B — Despacho D. 46021 — VALENCIA
TEL.(+34) 96 39348 82 — e-mail: cps@cpsingenieros.net — web: www.cpsingenieros.net

=]


mailto:cps@cpsingenieros.net

> & &
N

= CPS L3

RIBA-ROJA DE TURIA

Se conseguiria que el acceso a esta zona del municipio fuera exclusivo para los
vecinos, comerciantes y clientes de los servicios ofertados en esta zona, sin
producirse movimientos de paso. Dado que la entrada se produciria por el carrer
Salvador Bigorra, la salida se permitiria por el carrer Nou d'Octubre y Numancia.

Este cambio conllevaria la propuesta, en el carrer Miguel de Cervantes, de permitir el

movimiento en solo un sentido, de subida hacia el carrer Joan Martorell.

i.  Una de las actuaciones posibles, dentro de este escenario, consistiria en permitir un
sentido de circulacion en el carrer Rei en Jaume, mientras que por el carrer Joan
Martorell, paralelo, se permitiria el sentido inverso. Esta reasignacion de sentidos de
circulacion implicaria que las calles mencionadas vieran aumentadas sus
intensidades circulatorias. Para comprobar la viabilidad de esta propuesta se ha
realizado, ademas, un andlisis de los cruces del carrer Joan Martorell con els carrers
Major y Bodeguetes.

o Cruce carrer Major

o Cruce carrer Bodeguetes

llustracion 8. Valores direccionales C/ Joan Martorell

Los valores obtenidos no permitirian asegurar una circulacién eficiente entre estos
puntos, por lo que se concluye que lo adecuado seria mantener la doble direccion de

estas calles hasta que en un futuro se redistribuyeran los vehiculos.
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ii. La otra actuacion que se podria contemplar dentro de este escenario, seria la
implantacion de una glorieta en el cruce del carrer Miguel de Cervantes con Joan
Martorell, para dotar de mayor seguridad y sencillez en la gestion de la circulacion en
dicho cruce.

llustracion 9. Propuesta de glorieta

Los resultados de este estudio a partir de las estimaciones y la modelizaciéon de la zona
muestra como las colas que se formarian en este caso serian puntuales y no producirian
afeccion a las intersecciones proximas, por lo que esta medida se considera adecuada
para la mejora del tréfico de la zona.

b) Implantar semaforizacién que establezca un sentido alterno en la circulacién

Un segundo escenario seria la recuperacion del sentido este-oeste por el carrer de
Vilamarxant. En este caso, para evitar volver al escenario del pasado creando de nuevo la
sensacion de "carretera” se instalaria un paso alterno de los vehiculos, regulado mediante
un seméforo entre els carrers Major y Cor de Jesus. De esta forma, los vecinos que
desearan desplazarse en vehiculo entre la zona oeste y la este lo podrian realizar por el
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carrer Vilamarxant y no circularian por Moll y Salvador Bigorra. Estas dos calles invertirian
su sentido, como en el caso anterior, para evitar el paso de vehiculos que se dirigieran al

este de la poblacién, dando acceso a vecinos y servicios.
En esta alternativa surgirian diferentes situaciones que podrian ser conflictivas:

e por una parte, la posible dificultad para entender, por parte de los usuarios, la
implantacién de un sistema novedoso, de paso alterno controlado por semaforos.

e por otra parte, la existencia de vados, para el acceso a plazas de aparcamiento
privadas, en el tramo que tendria la alternancia de sentidos, que haria necesario la
implantacién de medidas concretas para solventar los problemas asociados a su uso.

e la posibilidad de instalar un semaforo asociado, al ya definido de paso alterno, justo
antes del giro de radio muy reducido en el carrer Sanchis Guarner, con el fin de

evitar que los vehiculos formen una cola peligrosa.

Este escenario, por su complejidad y riesgos de colapso, resulta incompatible con el
objetivo de crear un eje peatonal por carrer Vilamarxant agradable para el paso de las

personas, que fomentara el uso peatonal de la zona oeste y centro.

llustracion 10 Microsimulacion de trafico para evaluar el " paso alternativo”
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c) Retornar al doble sentido anterior

El dltimo escenario analizado seria el retorno completo al estado inicial, donde se permitiria

de nuevo el doble sentido de circulacién a lo largo de todo el carrer Vilamarxant.

Esta solucion supondria un incremento de intensidad circulatoria de paso en esta calle,
incrementando por tanto las emisiones y el ruido generados en el centro del municipio y

aumentando la peligrosidad para peatones y ciclistas por el paso continuado de vehiculos.

Este escenario se rechaza como solucién ya que impediria el desarrollo hacia un escenario
sostenible, donde el centro de la poblacién no puede suponer el eje de vehiculos de paso

entre poblaciones.
6.2 Definicion del Paseo Arrosals

El nuevo paseo de Arrosals permitira el paso en una unica direccion, por lo que se han

analizado las dos posibilidades que ofrece en sendos escenarios:

e Sentido salida del centro del municipio hacia calle Rosalia de Castro.

e Sentido entrada al centro del municipio desde calle Rosalia de Castro.

a) Sentido salida del centro del municipio hacia calle Rosalia de Castro.

Analizando el escenario en esta configuracién, los desplazamientos permitidos entre las
calles Joan Martorell y Cronista Cerverd solo serian posibles en una Unica direccion en este
itinerario, por lo que no seria necesario una glorieta en la interseccion de las calles Joan

Martorell y Miguel de Cervantes.

El acceso al supermercado desde la zona este, se podria realizar por este recorrido,
mientras que los vehiculos que accedieran por la avenida Pacadar y Vilamarxant deberian
acceder por el carrer Luis Santangel.

Los movimientos de los vecinos en el eje este-oeste dispondrian de dos vias entre el centro
del municipio y la zona oeste, mientras que los que viajaran en sentido contrario deberian
ascender Unicamente por la calle Miguel de Cervantes desde donde se repartirian por los

viales segun su destino.
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En esta alternativa los puntos a destacar positivamente son:

e El buen funcionamiento del cruce entre la calles Vilamarxant y Cronista Cervero.
e Lareduccion a un solo sentido de circulacion en las inmediaciones del colegio Miguel

de Cervantes aportara una mayor seguridad en la zona.
Como puntos a mejorar en esta propuesta se encontrarian los siguientes:

e La salida a la avenida Pacadar seria un giro a izquierdas, con los problemas de
seguridad asociados.

e Se perjudicaria a los vecinos del nucleo urbano en la preferencia de salida en la
intersecciéon de Miguel de Cervantes con Joan Martorell.

e La entrada al supermercado por la calle Luis Santangel generaria problemas en el
paso de peatones con mayor demanda del municipio.

e En esta misma entrada, los vehiculos retenidos formarian cola de retencion en la
calle Vilamarxant, en el sentido de acceso al municipio (la Unica via de entrada en

este escenario).

llustracion 11. Sentidos de circulaciéon
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b) Sentido entrada al centro del municipio desde calle Rosalia de Castro.

Si se considerara la implantacion de la calle en el sentido contrario, el tramo entre Joan
Martorell y Cronista Cevero permitiria el doble sentido entre Arrosals y Joan Martorell, por lo
que esta alternativa recomendaria la instalacion de una glorieta en la interseccion de las

calles Joan Martorell y Miguel de Cervantes (indicada previamente).
La calle Cronista Cerver6 permitiria el paso Unicamente desde Arrosals hacia Vilamarxant.
En esta alternativa los puntos positivos serian:

e Existirian dos vias de circulacion importantes en sentido oeste-centro de poblacion,
por lo que se repartirian los vehiculos, haciendo mas fluida la circulacion en la
glorieta de la interseccion de las calles Joan Martorell y Miguel de Cervantes.

e La entrada al supermercado se permitiria por la calle Arrosals y por la calle Luis

Santangel.
Como punto a mejorar en esta propuesta:

e La situacion de la salida por la calle Cronista Cerveré al carrer Vilamarxant
aumentaria de volumen de vehiculos, por lo que es posible que se formaran colas en
la salida de esta calle, aunque esta cola no se prevé que bloquee el paso de los
vehiculos que circulan por el carrer Arrosals. Para mejorar la fluidez, se propone
habilitar un carril para el giro en Cronista Cerver6 y un segundo carril para continuar
hacia Doctor Fleming.

7 ! o =T

»“—

llustracion 12. Propuesta carrer Arrosals

19 de 27 er

[w] [m] CPs Infraestructuras Movilidad y Medio Ambiente, S.L.
2F  Paseo de las Facultades, 1 - Esc. B — Despacho D. 46021 — VALENCIA
TEL.(+34) 96 393 48 82 — e-mail: cps@cpsingenieros.net — web: www.cpsingenieros.net


mailto:cps@cpsingenieros.net

= CPS L]

RIBA-ROJA DE TURIA

7 ESCENARIO PROPUESTO

Tras el estudio de las alternativas anteriores, finalmente se han planteado dos escenarios
viables. Una vez analizados los puntos en comun de las dos alternativas, se exponen las
particularidades de cada uno de los escenarios planteados para la definicion definitiva del

Paseo Arrosals.

7.1 Escenario propuesto 1: Sentido salida del centro del municipio hacia calle Rosalia

de Castro.

=

COLEGIO PUBLICO

llustracion 13. Escenario 1

En el carrer Arrosals se restringiria el movimiento de circulaciébn a un Uunico sentido,
afectando a al carrer Doctor Fleming y el tramo mas proximo de Joan Martorell, ya que solo
se podria circular en un Unico sentido. Por este motivo no seria necesario implantar una

glorieta en el cruce de Miguel de Cervantes con Joan Martorell.
El resto de las calles se mantendrian conforme se muestran.

Las ventajas y los posibles puntos de conflicto se han analizado en el apartado previo.
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7.2 Escenario propuesto 2: Sentido entrada al centro del municipio desde calle

Rosalia de Castro.

o)
ORI Ay

o

COLEGIO PUBLICO

llustracion 14. Escenario 2

Para este escenario, Arrosals restringiria el movimiento de circulacion a un Unico sentido
desde Cronista Cerver6 hasta Rosalia de Castro, mientras que el carrer Doctor Fleming y el
tramo mas préximo de Joan Martorell mantendrian su doble sentido de circulacion. En este
caso la glorieta en el cruce de Miguel de Cervantes con Joan Martorell se propondria como

optimizacion de los movimientos en este punto.
El resto de las calles se mantendrian conforme se muestran.

Las ventajas y los posibles puntos de conflicto se han analizado en el apartado previo.
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7.3 Zonas comunes a ambos escenarios

Cualquiera de estos dos escenarios podrian aplicarse con una solucién comun al resto del

ambito. Esta solucibn comiUn se explica a continuacién para las diferentes calles e

intersecciones:

Placa de I'Estacio

[x]

=]

llustracion 15. Ambito placa estacio

El tramo del carrer Moll que forma parte de la plaza la estacidén se cerrara al paso de
vehiculos motorizados, creando asi la plaza peatonal. Esto llevar4 asociado cambios
en los alrededores para asegurar la movilidad de los vecinos de este area. El tramo
entre las calles Nou d'Octubre y Numancia se propone de acceso solo a vecinos con
aparcamiento dentro de su vivienda. Este acceso puede guiarse mediante bolardos
con anchura suficiente para el paso de un vehiculo.

El primer tramo del carrer Moll entre Vilamarxant y Numancia solo permitira el giro a
la derecha en el carrer Numancia.

El carrer Numancia cambia de sentido en el carrer Salvador Bigorra, permitiendo
desde Salvador Bigorra acceder al carrer Vilamarxant o en la direccion opuesta al
carrer Sagunt. Se reduce a un carril de circulacién entre las calles Numancia y

Sagunt.
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e El carrer Salvador Bigorra se propone de un uUnico sentido. Permitiendo el
movimiento desde el carrer Major hacia Numancia. Este serd el punto de acceso al

area central para los residentes.

Carrers Santa Ana/ Joan Martorell

i i, & ool P e

llustracion 16. Ambito carrers Santa Ana/Joan Martorell

e En la interseccion de Santa Ana y Joan Martorell, se propone la instalacion de una
glorieta para canalizar los movimientos.

o Esta glorieta se puede implantar mediante medidas de bajo coste, principalmente
con la implantaciéon de pintura y sefalizacién horizontal, pudiendo revertir su
implantacion si dado el caso en un escenario futuro fuera innecesaria para el
correcto funcionamiento del tréfico.

e Esta glorieta permitird una gestion mas optimizada del cruce y una coherencia con

las intersecciones proximas.
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Carrer Vilamarxant

llustracion 17. Ambito carrer Vilamarxant

Respecto al sentido de circulacién de los vehiculos, el carrer Vilamarxant mantiene sus
sentidos conforme a los actuales, pero en cuanto a su configuracion se indican algunas

mejoras.

e Se recomienda la peatonalizacién del espacio ganado en el carrer Vilamarxant entre
las calles Major y del Nord, con materiales de bajo coste y sefializacion horizontal
para realizar una propuesta reversible, de forma que los vecinos puedan disfrutar de
estos espacios lo mas pronto posible. El estacionamiento se restringira para las
acciones de carga y descarga en puntos sefializados para los comercios y servicios

existentes.

En este punto, en cuanto a la movilidad peatonal entre las calles Major y Cristo de
los Afligidos con su prolongacion hasta la Placa de I'Estacio, se ha detectado una
gran demanda peatonal que se debe tener en cuenta para impulsar y proteger el
recorrido desde dicha plaza
(gran oferta de plaza de
aparcamiento)  hacia  los
comercios, entidades
bancarias y edificios publicos

como el Ayuntamiento y la

I 1
U

g

Iglesia. En este recorrido se
atraviesa el carrer Cristo de los Afligidos continuando por el carrer Major, por ello se
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propone reforzar la comunicacion peatonal en su cruce con la calle Vilamarxant, en

punto mas critico del recorrido. La imagen ilustra el itinerario donde se realiza la

propuesta de mejora.
e Las medias propuestas son las siguientes:

0 Sustituir las 3 plazas de aparcamientos que se encuentran en lado norte del
tramo por una acera mas amplia, que aporte mayor sensacién de confort al
peatén. Ademas, para reforzar esta medida se propone modificar el mobiliario
urbano en este tramo, para aportar una sensacion al conductor de zona de
velocidad reducida.

0 Trasladar el paso peatonal existente en el carrer Cristo de los Afligidos con
Corazon de Jesus desde el lados oeste al lado este de la interseccién, partiendo
desde el centro del carrer Cristo de los Afligidos. Esta medida reducira los riesgos
de atropello al reducir la seccion del paso de peatones y facilitara la

comunicacion con recorridos mas cortos y con continuacion de los itinerarios

peatonales.

llustracion 18. Ambito C/Vilamarxant * 7 qas

25 de 27 SGS

[w] [m] CPs Infraestructuras Movilidad y Medio Ambiente, S.L.
2 Paseo de las Facultades, 1 - Esc. B — Despacho D. 46021 — VALENCIA
TEL.(+34) 96 393 48 82 — e-mail: cps@cpsingenieros.net — web: www.cpsingenieros.net

=]


mailto:cps@cpsingenieros.net

© CPS

AJUNTAMENT i
RIBA-ROJA DE TURIA

Carrer Miguel de Cervantes

Retomando la movilidad desde el punto de vista de todos los implicados, al aplicar las

modificaciones que el estudio de tréfico prevé, los nuevos recorridos implicardn un posible

aumento de la circulacion por la calle Miguel de Cervantes.

Con el fin de soportar el incremento de vehiculos, se propone un Gnico sentido de
circulacion en direccion sur (desde Vilamarxant hacia la plaza Constitucién).
Con esta medida los vehiculos del sentido contrario se dispersaran entre los dos ejes

formados por el carrer Joan Martorell y por la plaza Constitucion hacia el carrer Rei
en Jaume.

COLEGIO PUBLICO
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llustracion 19. Ambito Joan Martorell

Carrer Major

[x]

=]

En el carrer Major se propone ampliar el tramo en doble sentido de circulacion entre
las calles Joan Martorell y Lepanto, restringiendo a sentido Unico desde el carrer
Joan Martorell hasta el carrer Vilamarxant, siendo la circulacion permitida en ese
sentido.

En el cruce con Joan Martorell se implantara un nuevo ciclo semaférico debido a la
nueva configuracion de los movimientos.

Con esta medida, ademas de permeabilizar los movimientos desde la zona oeste a la

este, permitira el descenso de vehiculos en el tramo final del carrer Bodeguetes por
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disponer el carrer Major como via suplementaria para el movimiento entre el centro y
el auditorio.

Con los cambios aplicados en el resto del municipio se espera un descenso del
numero de vehiculos que circulan por el carrer Major en los tramos mas préximos al

centro del municipio, en el cruce con el carrer Vilamarxant.
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SERVICIO DE REDACCION Y DIRECCION DEL PROYECTO

DE LAS OBRAS DE MOVILIDAD VIAL DE RIBA-ROJA DE

TURIA

ANEXO I: CALCULOS CAPACIDAD
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CONTENIDO
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Cruce JIMARTORELL- MAJOR / ACTUAL.

Cruce IMARTORELL-MAJOR / OPTIMIZADO

ESCENARIO 1_Cruce_VILAMARXANT_ CRONISTA CERVERO
ESCENARIO 1_Cruce_VILAMARXANT_SANTANGEL
ESCENARIO 1_Cruce_STOP-CERVANTES-MARTORELL
ESCENARIO 1_Cruce_CERVANTES-STOP-MARTORELL
ESCENARIO 2_Cruce_CERVANTES-MARTORELL
ESCENARIO 2_Cruce_VILAMARXANT_ CRONISTA CERVERO
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CPS INFRAESTRUCTURAS
CRUCE CARRETERA DE VILLAMARCHANTE - CALLE MAYOR

AYTO. RIBARROJA

Lane Configurations
Volume (vph)

Ideal Flow (vphpl)
Lane Width (m)
Grade (%)

Lane Util. Factor

Frt

Flt Protected

Satd. Flow (prot)

FIt Permitted

Satd. Flow (perm)
Right Turn on Red
Satd. Flow (RTOR)
Link Speed (k/h)
Link Distance (m)
Travel Time (s)
Peak Hour Factor
Heavy Vehicles (%)
Adj. Flow (vph)
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph)

Enter Blocked Intersection

Lane Alignment
Median Width(m)
Link Offset(m)
Crosswalk Width(m)
Two way Left Turn Lane
Headway Factor
Turning Speed (k/h)
Turn Type
Protected Phases
Permitted Phases
Minimum Split (s)
Total Split (s)

Total Split (%)
Maximum Green (s)
Yellow Time (s)
All-Red Time (s)
Lost Time Adjust ()
Total Lost Time (s)
Lead/Lag

Lead-Lag Optimize?
Walk Time (s)

Flash Dont Walk (s)
Pedestrian Calls (#/hr)
Act Effct Green (s)
Actuated g/C Ratio
v/c Ratio

Control Delay
Queue Delay

Total Delay

LOS

Approach Delay

Ak TR 2
LneGoup __ EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL BT SBR

307
1900
3.3

1.00

0.92
2%
334

No
Left

1.19
25
Split
2!

20.0
45.0
56.3%
41.0
35
0.5

Lag
5.0
11.0
0

4
108

1000
3.3
0%

1.00
0.995
0.966

822
0.966

822

40
111.0
10.0
0.92
1%
117

469
No
Left
0.0
0.0
4.8

2.54

NA
2!

20.0
45.0
56.3%
41.0
35
0.5
0.0
4.0
Lag

5.0
11.0
0
41.0
0.51
111
99.5
0.0
99.5
F
99.5

17
1900
3.6

1.00

Yes

0.92
2%
18

No

Right

1.14
15

68
1900
3.6

1.00

0.92
2%
74

No
Left

1.17
25
Split
2!

20.0
45.0

56.3%

41.0
35
05

Lag
5.0
11.0
0

>
90

1000
3.3
4%

1.00
0.981
0.982

809
0.982

809

16
40
165.0
14.9
0.92
1%
98

201

No
Left
0.0
0.0
4.8

2.60

NA
2!

20.0
45.0
56.3%
41.0
35
0.5
0.0
4.0
Lag

5.0
11.0
0
41.0
0.51
0.48
16.2
0.0
16.2
B
16.2

27
1900
3.6

1.00

Yes

0.92
2%
29

No

Right

1.17
15

38
1900
3.6

1.00

0.92
2%
41

No
Left

1.14
25
Split
1

8.0
35.0

43.8%

31.0
35
0.5

Lead

T

s
71

1000
33
0%

1.00
0.968
0.987

819
0.987

819

23
40
1111
10.0
0.92
1%
7

155

No
Left
0.0
0.0
4.8

2.54

NA
1

8.0
35.0
43.8%
31.0
35
0.5
0.0
4.0
Lead

31.0
0.39
0.47
212

0.0
212

212

VA T
34 0 0 0
1900 1900 1900 1900
3.6 3.6 3.6 3.6
0%
1.00 1.00 1.00 1.00
0 0 0 0
0 0 0 0
Yes Yes
40
103.5
9.3
092 092 092 092
2% 2% 2% 2%
37 0 0 0
0 0 0 0
No No No No
Right Left Left Right
0.0
0.0
4.8
114 114 114 114
15 25 15
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CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA DE VILLAMARCHANTE - CALLE MAYOR

A ey v ANt A S
LneGoup __ EBL EBT EBR WBL WBT WEBR NBL NBT NER SBL SBT SER

Approach LOS F B ©
Area Type: CBD

Cycle Length: 80

Actuated Cycle Length: 80

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:EBWB and 6:, Start of Green
Natural Cycle: 75

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 1.11

Intersection Signal Delay: 64.5 Intersection LOS: E
Intersection Capacity Utilization 80.1% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

I Phase conflict between lane groups.

Splits and Phases:  6:
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CPS INFRAESTRUCTURAS

CRUCE CARRETERA DE VILLAMARCHANTE - CALLE MAYOR (OPTIMIZADO)

AYTO. RIBARROJA

Lane Configurations
Volume (vph)

Ideal Flow (vphpl)
Lane Width (m)
Grade (%)

Lane Util. Factor

Frt

Flt Protected

Satd. Flow (prot)

FIt Permitted

Satd. Flow (perm)
Right Turn on Red
Satd. Flow (RTOR)
Link Speed (k/h)
Link Distance (m)
Travel Time (s)
Peak Hour Factor
Heavy Vehicles (%)
Adj. Flow (vph)
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph)

Enter Blocked Intersection

Lane Alignment
Median Width(m)
Link Offset(m)
Crosswalk Width(m)
Two way Left Turn Lane
Headway Factor
Turning Speed (k/h)
Turn Type
Protected Phases
Permitted Phases
Minimum Split (s)
Total Split (s)

Total Split (%)
Maximum Green (s)
Yellow Time (s)
All-Red Time (s)
Lost Time Adjust ()
Total Lost Time (s)
Lead/Lag

Lead-Lag Optimize?
Walk Time (s)

Flash Dont Walk (s)
Pedestrian Calls (#/hr)
Act Effct Green (s)
Actuated g/C Ratio
v/c Ratio

Control Delay
Queue Delay

Total Delay

LOS

Approach Delay

Ak TR 2
LneGoup __ EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL BT SBR

307
1900
3.3

1.00

0.92
2%
334

No
Left

1.19
25
Split
2!

20.0
57.0
71.3%
53.0
35
0.5

Lag
5.0
11.0
0

4
108

1000
3.3
0%

1.00
0.995
0.966

822
0.966

822

40
111.0
10.0
0.92
1%
117

469
No
Left
0.0
0.0
4.8

2.54

NA
2!

20.0
57.0
71.3%
53.0
35
0.5
0.0
4.0
Lag

5.0
11.0

53.0
0.66
0.86
204

0.0
204

204

17
1900
3.6

1.00

Yes

0.92
2%
18

No

Right

1.14
15

68
1900
3.6

1.00

0.92
2%
74

No
Left

1.17
25
Split
2!

20.0
57.0

71.3%

53.0
35
05

Lag
5.0
11.0
0

>
90

1000
3.3
4%

1.00
0.981
0.982

809
0.982

809

22
40
165.0
14.9
0.92
1%
98

201

No
Left
0.0
0.0
4.8

2.60

NA
2!

20.0
57.0
71.3%
53.0
35
0.5
0.0
4.0
Lag

5.0
11.0

53.0
0.66
0.37
7.6
0.0
7.6

7.6

27
1900
3.6

1.00

Yes

0.92
2%
29

No

Right

1.17
15

38
1900
3.6

1.00

0.92
2%
41

No
Left

1.14
25
Split
1

8.0
23.0

28.8%

19.0
35
0.5

Lead

T

s
71

1000
33
0%

1.00
0.968
0.987

819
0.987

819

19
40
1111
10.0
0.92
1%
7

155

No
Left
0.0
0.0
4.8

2.54

8.0
23.0
28.8%
19.0
35
0.5
0.0
4.0
Lead

19.0
0.24
0.74
48.4

0.0
48.4

48.4

VA T
34 0 0 0
1900 1900 1900 1900
3.6 3.6 3.6 3.6
0%
1.00 1.00 1.00 1.00
0 0 0 0
0 0 0 0
Yes Yes
40
103.5
9.3
092 092 092 092
2% 2% 2% 2%
37 0 0 0
0 0 0 0
No No No No
Right Left Left Right
0.0
0.0
4.8
114 114 114 114
15 25 15
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CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA DE VILLAMARCHANTE - CALLE MAYOR (OPTIMIZADO)

A ey v ANt A S
LneGoup __ EBL EBT EBR WBL WBT WEBR NBL NBT NER SBL SBT SER

Approach LOS C A D
Area Type: CBD

Cycle Length: 80

Actuated Cycle Length: 80

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:EBWB and 6:, Start of Green
Natural Cycle: 75

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0.86

Intersection Signal Delay: 27.6 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 80.1% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15

I Phase conflict between lane groups.

Splits and Phases:  6:

« . %
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CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA VILLAMARCHANTE - LUIS SANTANGEL

Intersection Delay (sec/veh): 0.7

Volume (vph) 0 244 96 68 200 0 0 0 0 100 42 54
Conflicting Peds.(#/hr) 0 0 100 100 0 0 0 0 60 0 0 0
Sign Control Free Free Free Free Free Free Stop Stop Stop Stop Stop  Stop
Right Turn Channelized None None None None None None None None None None None None
Storage Length 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Median Width 0.0 0.0 3.0 3.0
Grade (%) 0% 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 09 09 092 092 092 092 092
Heavy Vehicles(%) 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Movement Flow Rate 0 265 104 74 217 0 0 0 0 109 46 59
Number of Lanes 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0
MajorMinor  Majord Maor2 Mol
Conflicting Flow Rate - All - 0 0 370 0 - 782 735 317
Stage 1 - 0 0 0 0 365 365 0
Stage 2 - 0 0 0 0 417 370 0
Follow-up Headway - - - 2218 0 - 3518 4.018 3.318
Pot Capacity-1 Maneuver - - - 1189 - - 312 347 724
Stage 1 = = = = = = 654 623 ]
Stage 2 - - - - - - 613 620 -
Mov Capacity-1 Maneuver = = - 1189 = = - 3025 673
Mov Capacity-2 Maneuver - - - - - 302.5 -
Stage 1 = = = = = = 654 584.4
Stage 2 - - - - - - 569.7 #0
Appoach e w8 0000000008
HCM Control Delay (s) 0 2.1 -
HCM LOS A A

Capacity (vph)

HCM Control Delay (s) - - 8228 0
HCM Lane VC Ratio 0 - 0.062 -
HCM Lane LOS - - A

HCM 95th Percentile Queue (veh) 0 - 0199
ESCENARIO 1
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CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA VILLAMARCHANTE - CRONISTA CERVERO

A ey v ANt A S

Lane Configurations T iy Fi Y

Sign Control Yield Stop Yield Yield

Volume (vph) 0 0 0 12 179 0 0 0 0 470 38 46
Peak Hour Factor 092 092 092 09 092 09 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 0 0 0 13 195 0 0 0 0 511 41 50
Volume Total (vph) 0 208 602

Volume Left (vph) 0 13 511

Volume Right (vph) 0 0 50

Hadj (s) 000 0.03 015

Departure Headway (s) 5.8 54 4.7

Degree Utilization, x 000 031 0.78

Capacity (veh/h) 580 608 757

Control Delay (s) 88 109 220

Approach Delay (s) 00 109 220

Approach LOS A B ©

Intersecton Swovi@ry 0000000000000
Delay 19.2

HCM Level of Service C

Intersection Capacity Utilization 99.9% ICU Level of Service F

Analysis Period (min) 15

ESCENARIO 1 (STOP EN MARTORELL)
PROY: REORDENAMIENTO VIARIO Page 1



CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA VILLAMARCHANTE - CRONISTA CERVERO

A ey v ANt A S

Lane Configurations T iy Fi Y

Sign Control Yield Yield Yield Stop

Volume (vph) 0 0 0 12 179 0 0 0 0 470 38 46
Peak Hour Factor 092 092 092 09 092 09 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 0 0 0 13 195 0 0 0 0 511 41 50
Volume Total (vph) 0 208 602

Volume Left (vph) 0 13 511

Volume Right (vph) 0 0 50

Hadj (s) 000 0.03 015

Departure Headway (s) 5.8 54 4.7

Degree Utilization, x 000 031 0.78

Capacity (veh/h) 580 608 757

Control Delay (s) 88 109 220

Approach Delay (s) 00 109 220

Approach LOS A B ©

Intersecton Swovi@ry 0000000000000
Delay 19.2

HCM Level of Service C

Intersection Capacity Utilization 99.9% ICU Level of Service F

Analysis Period (min) 15

ESCENARIO 1 (STOP EN CERVANTES)
PROY: REORDENAMIENTO VIARIO Page 1



CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA VILLAMARCHANTE - CRONISTA CERVERO

A ey v ANt A S
Movemet _ EBL EBT EBR WBL WBT WEBR NBL NBT NER SBL SBT SBR

Lane Configurations iy T Fi Y

Volume (veh/h) 50 234 0 0 216 142 61 20 10 0 0 0
Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 092 092 092 09 092 09 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 54 254 0 0 235 154 66 22 11 0 0 0
Pedestrians 100 100

Lane Width (m) 3.0 3.0

Walking Speed (m/s) 12 12

Percent Blockage 7 7

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 389 254 775 752 354 797 675 412
vCl, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 389 254 775 752 354 797 675 @ 412
tC, single (s) 4.1 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2
tC, 2 stage ()

tF (s) 22 22 35 4.0 33 35 4.0 33
p0 queue free % 95 100 77 93 98 100 100 100
cM capacity (veh/h) 1169 1311 283 323 642 255 358 596
Direction, Lane#  EB1 we1 wN8L 00000000
Volume Total 309 389 99

Volume Left 54 0 66

Volume Right 0 154 11

cSH 1169 1700 310

Volume to Capacity 005 023 032

Queue Length 95th (m) 12 0.0 107

Control Delay (s) 1.8 00 219

Lane LOS A C

Approach Delay (s) 1.8 00 219

Approach LOS C

Intersecton Swovi@2ry 0000000000000
Average Delay 34

Intersection Capacity Utilization 97.4% ICU Level of Service F

Analysis Period (min) 15

ESCENARIO 1
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CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
GLORIETA JOAN MARTORELL - MIGUEL DE CERVANTES

Intersection Delay (sec/veh) 7.9

Intersection LOS A

Appoach B wB N 00088
Entry Lanes 1 1 0 1
Conflicting Circle Lanes 1 1 1 1
Adjusted Approach Flow (vph) 185 208 0 410
Demand Flow Rate (pc/h) 188 210 0 418
Vehicles Circulating (pc/h) 380 0 513 210
Vehicles Exiting (pc/h) 248 513 55 0
Follow-Up Headway (s) 3.186 3.186 3.186 3.186
Ped Vol. Crossing Leg (#/hr) 20 20 20 20
Ped Capacity Adjustment 0.997 0.997 1.000 0.997
Approach Delay (sec/veh) 7.5 4.9 0.0 9.7
Approach LOS A A - A
- . S - SH
Designated moves TR LTR LTR
Assumed Moves TR LTR LTR

Right Turn Channelized

Lane Utilization 1.000 1.000 1.000

Critical Headway (s) 5.193 5.193 5.193

Entry Flow Rate (pc/h) 188 210 418
Capacity, Entry Lane (pc/h) 773 1130 916

Entry HV Adjustment Factor 0.986 0.991 0.981

Flow Rate, Entry (vph) 185 208 410
Capacity, Entry (vph) 760 1116 896

Volume to Capacity Ratio ~ 0.244 0.186 0.458

Control Delay (sec/veh) 75 4.9 9.7

Level of Service A A A
95th-Percentile Queue (veh) 1 1 2
ESCENARIO 2
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CPS INFRAESTRUCTURAS AYTO. RIBARROJA
CRUCE CARRETERA VILLAMARCHANTE - CRONISTA CERVERO

A ey v ANt A S
Movemet _ EBL EBT EBR WBL WBT WEBR NBL NBT NER SBL SBT SBR

Lane Configurations iy T Fi Y

Volume (veh/h) 50 234 0 0 216 142 148 55 0 0 0 0
Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 092 092 092 09 092 09 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 54 254 0 0 235 154 161 60 0 0 0 0
Pedestrians 100 100

Lane Width (m) 3.0 3.0

Walking Speed (m/s) 12 12

Percent Blockage 7 7

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 389 254 775 752 354 805 675 412
vCl, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 389 254 775 752 354 805 675 412
tC, single (s) 4.1 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2
tC, 2 stage ()

tF (s) 22 22 35 4.0 33 35 4.0 33
p0 queue free % 95 100 43 82 100 100 100 100
cM capacity (veh/h) 1169 1311 283 323 642 232 3B8 596
Direction, Lane#  EB1 wB1 wN8L 000000000
Volume Total 309 389 221

Volume Left 54 0 161

Volume Right 0 154 0

cSH 1169 1700 293

Volume to Capacity 005 023 0.75

Queue Length 95th (m) 12 0.0 452

Control Delay (s) 1.8 0.0 470

Lane LOS A E

Approach Delay (s) 1.8 0.0 470

Approach LOS E

Intersecton Swovi@2ry 0000000000000
Average Delay 11.9

Intersection Capacity Utilization 107.5% ICU Level of Service G

Analysis Period (min) 15

ESCENARIO 2
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